Moteur Boat a testé en exclusivité les nouveaux V8 hors-bord
Mercury au centre d’essais historique du lac X! Voici tout
ce qu'il faut savoir sur ces moteurs.

TEXTE : EDOUARD DESGREZ. PHOTOS : 'AUTEUR ET MERCURY MARINE.

prés le lancement du dernier V6
hors-bord au Salon de Miami,
Mercury dévoile sa nouvelle
génération de moteurs Verado
sur la base d'un gros V8. Ce bloc
de 4,6 litres est développé en une multitude
de déclinaisons de 200 a 300 chevaux, de quoi
perdre son latin ou presque ! En résumé, il
existe une version FourStroke classique du V8
en 250 et en 300 chevaux, puis une version
Premium qui s’appelle Verado, en 250 et
en 300 chevaux. Une nouvelle gamme Pro XS
arrive et met fin définitivement aux moteurs
deux temps OptiMax. Ces moteurs Pro XS de
200 a 300 chevaux utilisent eux aussi le V8.
Pour la compétition, un nouveau 250 Racing et
un 300 Racing débarquent, toujours sur la base
du V8. Enfin, pour les professionnels, trois
modeéles Sea Pro sont lancés en 225,
250 et 300 chevaux V8. Quant aux 350
et le 400 Verado LG, ils restent au catalogue.
Pourquoi les Verado sont-ils différents ?
Ces moteurs se veulent la vitrine du savoir-faire
de Mercury en matiere de réduction du bruit
et des vibrations. Ainsi, la section centrale
du hors-bord est déportée vers I'avant et la téte

motrice repose sur un ensemble de silent-blocs.

C'est le systeme AMS reconnaissable a

la couleur gris métallisé au centre des Verado.
Les autres Mercury V8 ne profitent pas de cette
technologie ; la gamme FourStroke sera donc
moins chére que la gamme Verado en 250 et
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Voici @ quoi ressem :
les fout dery
300 Verado, monte

sur un tableau arriére.

W MOTEUR MERCURY V8 200 A 300 CHEVAUX |

en 300 chevaux. Mais les Verado restent les
seuls dans la série a étre compatibles avec

le joystick de manceuvre. Avec I'arrivée du V8,
Mercury affirme aujourd’hui construire le

300 chevaux le plus léger du marché, 6 kg de
mieux que I'Evinrude E-Tec G2. Le nouveau
300 Verado est ainsi 13 kg plus léger que
I'ancien. C'est également le plus gros bloc

de la catégorie, devant le 4,2 litres Yamaha.
Nos essais se sont déroulés sur le lac X

en Floride, le cenire de tests historique

de Mercury Marine ouvert en 1957,

Quelques nouvelles
fonctionnalités

Moteur Boat était la seule revue européenne
presente ! Daniel Clarkson, directeur

du Développement Produit nous a fait

la démonstration de quelques nouvelles
fonctionnalités. Sur les Verado, un bouton
permet & présent de passer en échappement
« sport » plus bruyant ou « furtif » plus discret.
Sur les Pro XS, Mercury a voulu rester proche
du ronflement caractéristique tres apprécié
des anciens OptiMax au démarrage, et c'est
réussi. Pour ce faire, ils ont retiré une partie
de la mousse d'isolation acoustique du capot.
Comme sur le V6, la trappe d'accés rapide pour
contréler le niveau d'huile est présente ;

ce demier est aussi vérifié automatiquement,
avec une alarme de faible niveau s'allumant
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- 200 PRO XS
; En version Pro XS, le V8
remplace désormais
I'ancien 3 litres deux
temps OptiMax, cest
Ia fin d'une époque !




250 SEA PRO
Trois nouveaux V8 Sea Pro
débarquent pour
les professionnels : un 225,
un 250 et un 300 chevaux.

300 VERADO

La version haut de gamme |
| Rapport de réduction : nc
| Garantie: 3+ 2 ans

du V8 s'appellera
désormais Verado, avec

un 250 et un 300 chevaux |

au catalogue.

| Type : 4T injection, atmosphérigue

Cylindres ; V8, double arbre & cames en téte

- Cylindrée : 4,61, 24 soupapes
~ Poids : 242 kg (300 ch FourStroke arbre XL)
| 229 kg (300 ch Pro XS)
| Régime maxi : 6 000 tr/mn env. selon version

Distribution : par chaine, sans entretien
Alésage x course : 92 x 86 mm

Disponibilité : septembre 2018
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au tableau de bord. Dans la famille « enirée

de gamme » des FourStroke, nous avons
d'abord essayé le 250 chevaux monté sur

un open Sea Pro. C'est un peu déconcertant
sur un moteur de cette puissance d'avoir

un levier de gaz mécanique et une direction
hydraulique un peu dure (par rapport a

un Verado, en tout cas). C'est le parti pris

de Mercury, proposer un produit de base simple
et abordable sur lequel le client peut greffer
des options telles que la commande électrique.
Au plan sonore, le 250 FourStroke reste trés
discret au ralenti ainsi qu'au maximum.

Le rendement obtenu avec une hélice Enertia
Eco est tout simplement remarquable.

Une consommation
réduite de 21%

Notre deuxiéme essai concerne un open
nettement plus gros, le Mako 284 CC avec une
paire de 300 Verado de nouvelle génération.
Ce test est trés révelateur, car il a déja été
effectué sur une coque identique avec

les Verado de la géneération précédente et de
méme puissance. Les chiffres sont édifiants,
puisque la consommation est réduite de 21 %
au régime maximal avec les nouveaux
moteurs... La vitesse, en revanche, est
quasiment la méme. Au régime de croisiére,

la baisse de consommation est de 18 %. Sur le
plan sonore, I'expérience est trés comparable
aux Verado que nous connaissons ; une
discrétion imbattable au ralenti et un bruit qui
reste feutré dans les hauts régimes. Une méme

REVUE DE DETAIL
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| Nom iconique dans le milieu américain d w

! péche sportive, Mako produit essentiellement © g

des coques open: une gamme pour les eaux |

intérieures et une autre « offshore » pour

. la mer. Le modéle essayé consomme 21 % de
moins  fond qu'avec les anciens 300 Verado 555
et 18 % de moins en croisiére !

| FICHE TECHNIQUE DU BATEAU

' Long.: 8,63 m— Larg.: 2,99 m — Poids:

2722 kg — Mot. maxi : 2 x 350 ch |

Import. : Bass Boat Europe (Chassieu, 69) |

& Hélices : Revolution 4-19 pouces ‘
Vent faible, eau douce, pas de clapot. |

‘ " |
“ Régime Vitesse Conso  Rend. |
. ent/mn enneud  enlh en mille/] I

| UE

600 29 517 05 |
| 1000 47 065 049 |
|

1500 67 1618 041 |

| 2000 80 232 030 |
|_2500 119 3420 035
|_3000 180 4598 039
3500 247 5436 045
| 4000 302 7373 04
| 4500 351 8949 039
| 5000 397 11428 035
| 5500 440 15484 0,28
186,02 0,26

| 6000 482

- 0-17 nceuds (20 mph) : 3 s 50
0-26 nceuds (30 mph) : 55 47

———

Dans la continuité du V6

Décliné en une multitude de versions, le nouveau V8 profite
de divers raffinements technologiques selon qu'il s'agit d'un Verado,
d'un FourStroke, d’'un Pro XS ou d'un Sea Pro.

Le fot dé&porté vers l'avant
H (systeme AMS) réduit
I considérablement
les vibrations
transmises d la coque
(Verado uniquement).
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Un arbre d'équilibrage, entre les arbres a came
permet de limiter les vibrations du V8.

)

Ll U RIS S -

La trappe de visite permet de confroler le niveau d’huile
sans retirer e capot. Celui-ci s'ouvre simplement

en saisissant la grosse poignée.

Derriére les
tubulures
d'admission
d'air, un cache
vient étouffer les
bruits a haute
fréquence des
injecteurs.



| La marque de Caroline du Sud est connue pour

ses opens a console centrale. Elle produit aussi

des bay-boats trés bas sur I'eau comme ce 251 XSS,
L'ensemble test# ici nous a surpris par le silence de
fonctionnement, I'absence de vibrations et la vitesse,
|"arbre moteur choisi était néanmoins trop court,
d'oll les gerbes impressionnantes en virage !

e FICHE TECHNIQUE DU BATEAU

Long.: 7,50 m — Larg. : 2,60 m — Poids: 1 043 kg
Mot. maxi : 300 ¢h — Import. : French Boat Market
(06)

TEST D’ACCELERATION
0-17 neeuds (20 mph) : 55 33
0-26 nceuds (30 mph) : 75 70

Hélices : Revolution 4-19 pouces.
Petite brise, eau douce, léger clapot.
Régime ~ Vitesse 0
“en t/mn. enneud.
600 1,0
1000 27
1500 44
2000 6,6
2500 8,5
3000 20,2
3500 27,8
4000 31,2
4 500 36,0
5 000 40,1
5500 44,5
6 000 48,1

Chantier situé en Caroline du Sud comme Scout,
Sea Pro construit essentiellement des coques
open et des bay-boats jusqu’a 8 metres.

Le 228 Bay de notre essai recevait le modéle

« basique » du 250 chevauy, ¢'est-a-dire

la version FourStroke, sans direction assistée

ni commande électrique, mais

avec des performances au rendez-vous.

FICHE TECHNIQUE DU BATEAU

Long.: 6,90 m — Larg.: 2,54 m — Poids: 1 054 kg
Mot. maxi : 250 ch — Constr.; Etats-Unis

' TEST D'ACCELERATION
0-17 neeuds (20 mph) : 3 s 88
0-26 neeuds (30 mph) : 55 98

LES PERFORMANCES

Hélices : Enertia Eco; 17 pouces

2000 72 12,87 0,56
2500 10,9 16,28 0,67
3000 14,3 20,82 0,69
3500 247 26,12 0,94
4000 29,4 35,96 0,82
4500 33,2 43,91 0,76
5000 36,8 54,88 0,67
5500 40,7 72,29 0,56
6 000 43,8 86,92 0,51

JEU DES DIFFERENCES ~ - =~ °
FourStroke ou Verado ?

Les modéles FourStroke représentent 'entrée de gamme,
ils ne bénéficient pas d’un fiit moteur décalé vers ’avant
(systéme AMS contre les vibrations), ni de la direction
assistée intégrée, ni de la compatibilité avec le joystick.
Ces spécificités restent le privilége des modéles Verado.
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B MOTEUR MERCURY. /8.200. 4300 CHEVALX |

| sont reconnaissables a leur gel-coat 2 paillettes
| qui leur confére un look unique ! Nous avons passé
i allegrement les 60 nceuds & bord du 21 TRX !

| 41 m — Poids: 833 kg

| Mot. maxi : 250 ch — Import. : Profil Nature Bass
|

| Boat Center (02)

| Helices : Fury; 23 pouces
| Vent faible, eau douce, pas de clapot,
| Régime  Vitesse Conso
an Ir/mn an nceud enl/h
600 36 M
\i 1000 38 6,06
| 1500 54 9,84
15,52 041 f

| __2000 63
22,33 032 |

| 2500 72
3000 135 31,79 042 -:‘
3500 233 3104 o075 |

34,07

F 4000 30,1
42,77

Rend.

en mille/|
1,07 |
0,63 {
055 |

— e N
| 4500 36,6

f 5000 44,3
5500 56,4
62,0

0,86

0,88 n
60,56 073 |

76,84

0,73 |l
88,19

0,70 I‘

6 000

§i= e

4 TE
;I 0-17 nceuds (20 mph) : 5 s 50
| O-ZBJu_agd_s @lmgh_)_: 71592

remarque peut éire appliquée pour les
vibrations ressenties dans le bateau et.au poste
de barre. Bien sir, le bruit de compresseur
n'existe plus, faute de compresseur!

La réactivité du joystick a encore été améliorée
gréce a des modifications sur I'embase, pour
davantage de poussée en marche arriere.

Afin d'atténuer les vibrations du V8, la téte
motrice intégre un arbre d'équilibrage, entre
les deux arbres & cames en téte. Le systéme
Adaptive Speed Control déja présent sur le V6
est, 1 encore, fourni d'office. Nous avons fait
I'expérience a bord du Scout 251 XSS:
lorsqu’un virage est entamé a 4 000 tours,

le régime y reste tout au long de la courbe sans
ajustement des gaz par le pilote, ce qui
constitue un vrai plus en termes de confort

de pilotage.

I nous tarde de tester ce V8 ainsi que son petit
frére en V6 sur des carénes européennes ! m
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INTERVIEW

Nos questions aux ingénieurs de Mercury
Tim Reid et Stuart Halley sont ingénieurs en chef qu département

Développement Produit chez Mercury Marine.

Nous les avons interrogés pour tout savoir sur le nouveau V8.

Moteur Boat : Sur les
nouveaux Verado, vous étes
passeés d'un 6 cylindres en
ligne (L6) avec compresseur,
a un V8 atmosphérique.
Pour quelles raisons ?

Stuart Halley: A partir du
lancement du 150 chevaux EFI
fin 2011, nous avens
commence a changer notre axe
de recherche technigue pour
aller vers de plus grosses
cylindrées. Nous avons impliqué
nos clients dans le
developpement des moteurs et
utilisé leurs criteres pour choisir
la meilleure solution technique;;
ils'ont mis I'accent

sur le rapport qualité/prix,
I'accéleration, la baisse

de consommation, et ¢'est avec
un gros bloc que nous avons
trouve [a meilleure réponse. Sur

le L6 a compresseur, beaucoup
de pieces sont en mouvement,
les températures de
fonctionnement sont plus
elevees, et c'est plus compliqué
a gérer. Nous partons donc

sur une nouvelle plateforme

V8 et nous avons ajouté deux
soupapes par cylindre pour
I'améliorer encore.

Tim Reid: Nous avions

un poids cible de 215 kg pour
notre segment de 175 a

225 chevaux et 242 kg pour
les 250-300 chevauy ; c’est

en optant pour un V6 et un V8
que nous avens pu atteindre
ces cibles. Les pistons, I'alésage
et la course sont les mémes
pour les deux blocs. Au-dessus
de 300 chevaux, nous

gardons le L6 & compresseur
pour le 350 Verado et le 400R,
car il repond parfaitement

aux demandes du marche et
permet des montages bimoteur
sur des tableaux étroits.

Moteur Boat : Nous avons
remarqué lors de ces essais
que le capot du V8 Verado
bouge beaucoup en
navigation, ce qui n’est pas
le cas sur le Verado L6,

= ™ pourquoi?

Tim Reid (a'g.) ef Stuart Halley
de Mercury Marine.

Tim Reid: Le V8 étant plus
large que le L6, nous avons fixé
le capot directement sur la téte
motrice qui est montée sur
silent-blocs. Le capot suit les
mouvements de la téte motrice
lors d'accélérations ou de
virages, etc. Sur le L6, le capot

est solidaire avec le fut du
moteur et bouge donc moins.
Il'nous a fallu respecter

un écartement de 26 pouces
(66 cm) dans le cadre d’'un
montage bimoteur; en resums,
il-est possible de monter deux
V8 Verado, méme sur une
cogue relativement étroite !
Chez Mercury, nous pensons
que cet écart de 26 pouces est
vraiment critique pour étre bon
sur le marche de la
remotorisation, mais aussi pour
ceux qui-souhaitent installer
quatre ou cing moteurs sur leur
tableau arriere!

Moteur Boat : Voire V8 va-t-il
monter encore en puissance
pour passer |a barre

des 400 chevatx ?

Tim Reid: Si nous avions dit a
nos ingénieurs de faire en sorte
que le moteur puisse monter
en puissance a I'avenir, vous
pouvez étre certain que nous
aurions dépassé notre poids
cible. Nous avons un document
appelé « Document d’exigences
fonctionnelles » ol toutes

les exigences des clients

et tous les impératifs
techniques sont listés, et notre
priorité était de remplir ce
contrat a la lettre. Attention !

Le premier Verado en 2004
comptait 275 chevaux. Au fil
du temps, nos ingénieurs ont
reussi a le faire évoluer jusqu'a
400 chevaux. Je ne doute

pas qu'a un moment donné

ils parviendront aussi & manter
la puissance de notre V8.




